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La montafia es como es, igual que el
mar, tiene un cardcter fuerte y un trato

por si mismos, y requieren, para se-
guirlas, del contexto general del paisa-

Decir que la montafia es magica o que
es sagrada viene a ser la misma cosa:

La montana

S . g ® imprevisible. Da igual que uno la co- je, de su logica interna, la que les da que estd por encima de nosotros, que
maglca . Ny nozca, pues ese conocimiento genera sentido y deja interpretarlas. Cuando es casi eterna y que tiene caprichos,
confianza, y uno se la acaba tomando la niebla borra el paisaje se ha marcha-  placer de los dioses. Un muerto en la
con ella. Muchas sendas para eludirla  do el interprete, y la senda misma lle- montafia es siempre una tragedia, pero
Pedl:o verticalidad y la ley de la gravedad son  ga a borrarse de la montafia (aunque tiene el carisma de haberse codeado
de Silva dibujos sutiles, que no dicen gran cosa  siga alli) y de la cabeza del montafiero.  con la divinidad.
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Debate en torno al trafico de mercancias por ferrocarril

Por la izquierda, Pedro Lépez Ferrer, Vicente Luque, Julio César Alvarez, Santiago Vazquez, Diego Vazquez, Carlos Paniceres, Luis Noguera, Jaime L6épez (con un asistente tapado detras), Javier Vega, Jorge
Cebreiros, Belarmino Feito, Ethel Vazquez, Antonio Fontenla, José Manuel Diaz, Félix Baragano, Jaime Pereira, Javier Cepedano, Fernando Lastra, Javier Izquierdo, Juan Carlos Suarez-Quifiones, Carmen
Moriy6n, Antonio Silvan, Marivi Monteserin, Wenceslao Lépez, Jesus Sanjurjo, Delia Losa, Faustino Sanchez, Javier Fernandez Lanero, Vicente Alvarez Areces y Santiago Rodriguez Vega. | ANGEL GONZALEZ

Los qmpl'esarins tel Noroeste piden "unidad”
a politicos y ciudadanos frente al aislamiento

Las patronales de Galicia, Asturias y Castilla y Ledn
emplazan a las administraciones y a la sociedad civil
a movilizarse contra el déficit de infraestructuras

Gijén, Ramén DIAZ

“Unién” y “unidad” fueron
las palabras mas repetidas ayer
en el Palacio de Congresos de
Gijon. Las reclamaron, juntos,
los empresarios de Galicia, As-
turias y Castilla y Ledn para su-
perar el “aislamiento histérico”
del Noroeste. Las patronales em-
plazaron alos politicos y ala so-
ciedad civil a incorporarse a un
“frente comuin” para que esta zo-
na de Espaiia se integre en el Co-
rredor Atldntico y asi optar a
ayudas millonarias de la Unién
Europea (UE) y resolver, de una
vez por todas, su déficit histori-
co de infraestructuras. El desafio
fue lanzado en una jornada de la
Plataforma Atldntico Noroeste
sobre “Retos y oportunidades
del Corredor Atldntico y su co-
nexién con los puertos del no-
roeste espafiol”.

El presidente de la Federacién
Asturiana de Empresarios (FA-
DE), Belarmino Feito, resalté el
“aislamiento” que sufre Asturias
por carretera y ferrocarril y la pe-
nalizacién que padece por via aé-
rea, con tarifas elevadas. “Astu-
rias es la region a la que mads le
cuesta llegar a Madrid”, dijo. Fei-
to manifesté sus dudas sobre

cudndo llegara el AVE a Asturias
y su temor por el futuro del Mu-
sel a causa de la descarboniza-
cién, pues es el primer puerto
granelero de Espafia y dos terce-
ras partes de ese trafico se corres-
ponden con carbén.

“Asturias es la
region a la que
mas le cuesta ir a
Madrid”, lamenta
Belarmino Feito,
de la FADE

Frente a los “efectos negati-
vos” de la descarbonizacion Fei-
to propuso la conexion del puer-
to gijonés y la Zalia con el Corre-
dor Atléntico y la recuperacién
de la Autopista del Mar de Gijon
a Nantes para posibilitar “la via-
bilidad del Musel”.

Feito resalté que aunque la
Plataforma Atldntico Noroeste es
una “iniciativa empresarial” es
también “un proyecto de todos”.
Y por ello invitd a unirse en tor-
no a sus propuestas a los gobier-

nos, las instituciones, los parti-
dos politicos, la iniciativa privada
y la sociedad civil, con un firme
objetivo: poner fin al “aislamien-
to” del Noroeste.

Jorge Cebreiros, presidente de
la Confederacién de Empresarios
de Pontevedra, hablé “en repre-
sentacion “de todos los de Gali-
cia”, cuyas demandas “coinci-
den” con las de los empresarios
de Asturias y Ledn. Expresé su
confianza en que la jornada de
ayer sea un “punto de inflexion”,
para superar una “actuaciéon no
correcta” y “no comprensible”,
la de la UE al haber dejado al No-
roeste “al margen del desarrollo
ferroviario de mercancias”.

Cebreiros abogé también por
superar el “aislamiento” y por
conseguir “una red de infraes-
tructuras en condiciones”, una
“necesidad estratégica”, que ser-
vird para “dinamizar la econo-
mia”, abrir “nuevas empresas” y
crear “puestos de trabajo”. Pidié
alas administraciones que solici-
ten a la UE ayuda para infraes-
tructuras “modernas y de cali-
dad”. Resalté que aunque se ha
dado un primer paso para la in-
corporacion del Noroeste al Co-
rredor Atldntico, atn resta el “si”

del Parlamento y la Comisién Eu-
ropea, por lo que demandé al Mi-
nisterio de Fomento que siga per-
siguiendo ese objetivo: “Los em-
presarios estaran a su lado”.

Javier Vega, presidente de la
Camara de Comercio de Ledn,
critic6 a la UE por haberse “olvi-
dado del Noroeste” durante mas
de 20 afios, pese a que es la “ma-
crorregion con mejores indices
de trafico de mercancias” y “ca-
mino de salida y llegada de Amé-
ricay Africa”.

Vega destacé la necesidad de
lograr, “todos juntos”, que el No-
roeste sea eje prioritario en Euro-
pa y resalté que las condiciones
actuales de su red ferroviaria “no
son las mas adecuadas”. Pidi6 al
Gobierno central que incluya en
los Presupuestos inversiones para
el Noroeste y a Fomento el calen-
dario para la puesta en servicio de
la Variante de Pajares: “es hora de
fijar fechas concretas”.

El presidente de la Cdmara de
Comercio de Gijon, Félix Bara-
gaflo, abogé por un “proyecto
comtn”, “de todos”, con “com-
promisos concretos y cuantifica-
bles” y un “plan de trabajo” con-
cretado en “inversiones, plazos y
fechas™. Y afiadié: “no caben Es-

“No caben Espanas de dos velocidades, la del
Mediterraneo y la atlantica”, subraya el presidente
de la Camara de Comercio de Gijon, Félix Baragano

paias de dos velocidades, la del
Mediterraneo y la atldntica”. Se-
fial6 que el objetivo de las patro-
nales del Noroeste es “elevar la
voz para poner en valor una par-
te fundamental de Espana”, que
suma “el 12 por ciento de la su-
perficie nacional, el 10 por cien-
to de la poblacién, més del 9 por
ciento del PIB, el 20 por ciento
del trafico de mercancias por tren
y casi el 14 por ciento por carre-
tera”, destaco.

El presidente de la Plataforma
Atlantico Noroeste y de la Fede-
racion Leonesa de Empresarios,
Javier Cepedano, resalté la “im-
portancia” de la jornada de ayer,
pues comenzd una “nueva etapa’”’
en la que, “mads unidos que nun-
ca, intentaremos revertir la falta
de inversion en infraestructuras”.
Reclamé la colaboracion de los
gobiernos y de los ciudadanos pa-
ra corroborar la incorporacion del
Noroeste al Corredor Atldntico.

Frente a la “confrontacion” y
la “controversia” que rodearon a
proyectos como “la Variante de
Pajares”, Cepedano propuso bus-
car el “consenso” e impulsar
“planes y proyectos concretos,
viables y realizables” pata optar a
ayudas europeas.
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¢Por qué es importante integrarse en el Corredor Atlantico?

La UE repartira ayudas por valor
de 42.300 millones de euros
Integrarse en el Corredor Atldntico abre la
posibilidad de acceder a la financiacién
del Mecanismo Conectar Europa 2021-
2027, que repartird 42.300 millones entre
los mejores proyectos relacionados con

las infraestructuras europeas.

Permitira conectar los puertos a
redes europeas de mercancias

La Unién Europea quiere fomentar el
transporte de mercancias por ferrocarril
para rebajar la actual dependencia de la
carretera, con mayor impacto ambiental.
Los puertos son puntos clave para enlazar
vias férreas y maritimas.

Ayudara a mejorar el transporte,
la energia y el sector digital

El Mecanismo Conectar Europa 2021-
2027 respaldard con ayudas las inversio-
nes en las redes de infraestructuras euro-
peas para el transporte (30.600 millones),
la energfa (8.700 millones) y el sector di-
gital (3.000 millones).

Dara prioridad a los modos de
transporte no contaminantes
Conectar Europa respaldard una movili-
dad inteligente, sostenible, integradora y
segura, y priorizard modos de transporte
respetuosos con el medio ambiente (como
el ferroviario) y el desarrollo de puntos de
recarga para combustibles alternativos.

Exigen “igualdad de trato”
para los corredores
Atlantico y Mediterraneo

“Juntos somos mejores”

, resaltan los gobiernos

autonémicos de Galicia, Asturias y Castilla y Le6n

Gijon, R. DIAZ

Un “s”” undnime dieron ayer
los consejeros de Infraestructu-
ras de Galicia, Asturias y Casti-
llay Ledn al llamamiento de los
empresarios del Noroeste para
trabajar juntos y no perder la
oportunidad de acceder a los
fondos del Mecanismo Conec-
tar Europa 2021-2027. EI ma-
yor temor de los consejeros es
que el Corredor Atlantico quede
relegado respecto del Medite-
rréneo por el peso politico de las
comunidades auténomas que lo
integran: Catalufia, Valencia,
Murcia y Andalucia. Pese a las
promesas lanzadas en las ulti-
mas semanas por varios dirigen-
tes del Ministerio de Fomento
sobre que habrd igualdad de tra-
to para ambos corredores, los
temores quedaron ayer refleja-
dos de nuevo en la jornada so-
bre el Corredor Atldntico cele-
brada en Gijon. Los consejeros
reclamaron competir “en igual-
dad de condiciones” frente al
corredor del Mediterraneo.

El consejero asturiano, Fer-
nando Lastra, abog6 por la “co-
operacién” y la “implicacién”
de todos los sectores para que
los “fuertes desequilibrios”
existentes en Espafia sean “co-
rregidos”. Entre ellos, el que
afecta al Noroeste debido al dé-
ficit de infraestructuras. “La in-
tegracion de los puertos en el
Corredor Atldntico es el objeti-
vo de nuestra reivindicacion”,

indic6 Lastra, quien sefialé que
las infraestructuras deben tener
como meta “el desarrollo” de
los territorios, al propiciar “ma-
yor competitividad, seguridad,
rapidez y sostenibilidad”.

Lastra fue muy critico con
una campaifa publicitaria lan-
zada en defensa del Corredor
Mediterraneo, pues aunque esa
reivindicacién y la del Corre-
dor Atlantico, a su juicio, “no
son excluyentes” las decisiones
“no dependen de campaiias pu-
blicitarias, sino de razones obje-
tivas”. El consejero de Infraes-
tructuras del Principado abogd
por el “didlogo” y el “acuerdo”
y concluyé con dos pensamien-
tos: “la unidad favorece el bie-
nestar y evita el conflicto” y
“juntos somos mejores”.

Ethel Vizquez, consejera de
Infraestructuras de Galicia, de-
fendié una “unién politica y
empresarial” para “reivindicar
juntos una demanda justa”, la
inclusién del Noroeste en el Co-
rredor Atldntico. “La unién ha-
ce la fuerza”, pues una “volun-
tad conjunta”, una “voz undni-
me” y una “voluntad comparti-
da” son “garantia de éxito, dijo.

El consejero de Fomento de
Castilla y Le6n, Juan Carlos
Sudrez-Quiflones, aseguré que
el Corredor Atlantico estd “co-
jo” sin el Noroeste y anuncid
que los gobiernos autonémicos,
pese a ser de partidos diferentes,
trabajardn “‘de comuin acuerdo”.

El Gohierno se enroca: no da fecha
para abrir la Variante de Pajares

Gijén,R. DIAZ

El Gobierno central sigue enro-
cado: no revela cuando abrird al
trafico la Variante de Pajares, pe-
se a la insistencia de los empresa-
rios del Noroeste en conocer el
calendario de la obra. El secreta-
rio general de Infraestructuras, Ja-
vier Izquierdo, no se movio ni un
dpice del mensaje que lanz6 el pa-
sado 8 de septiembre en una en-
trevista concedida en exclusiva a
LA NUEVA ESPANA: cuando
concluya la obra atin restard la cir-
culacién en pruebas y solo cuan-
do se supere esta fase la Variante
podra abrir al tréfico.

Izquierdo subray6 que defen-
derd en Bruselas el Corredor
Atlantico “con la misma intensi-
dad” que el Mediterraneo, porque
ambos son “prioritarios” para el
Ministerio de Fomento y “estraté-
gicos” para Espaiia. No cree que
el hecho de que haya doble ancho
en uno de los tineles de Pajares
genere problemas a la hora de
buscar financiacién europea para
la obra y apost6 por ir derivando
las mercancias a la red ferroviaria
convencional segtin se vaya com-
pletando la de alta velocidad.

Aconsej6 a la Plataforma
Atlantico Noroeste que extienda
ese foro a todo el Corredor Atlén-
tico para conseguir “reivindica-
ciones mucho més potentes”, in-
dicé. Izquierdo mostré su preocu-
pacién por el aumento del trafico
de mercancias por carretera, en
detrimento del ferrocarril. Esto re-
percute en la seguridad y la con-
servacion de las carreteras y au-
menta los costes ambientales,
destacé Izquierdo, quien abogd

Javier Izquierdo, ayer, durante su intervencion en la Jornada de la Platafor-

ma Atlantico Noroeste en Gijon. | ANGEL GONZALEZ

por fomentar el trafico ferroviario
para que los usuarios puedan ele-
gir el modo de transporte “en
igualdad de condiciones”.

El secretario general pidié a los
empresarios que reivindiquen en

“Europa s6lo financiard proyectos
de gran calidad”, advierte Luque

Gijén, R. D.

Vicente Luque, asesor técnico de la Plataforma Atlantico Noroeste,
resalté la importancia de esa zona de Espaia en materia de transporte
y la necesidad de conectar los puertos al Corredor Atldntico. Insistio en
que el Mecanismo Conectar Europa 2021-2027, dotado con mds de

4

42.000 de millones de euros sera

competitivo”: solo financiard proyec-

tos “de gran calidad y maduros”. Luque reclamé la llegada en 2020 del
AVE a Galicia y Asturias (“es inaplazable”, resaltd), la continuidad de
la alta velocidad de Pola de Lena a Gijén y Avilés, la modernizacion
de los puertos, plataformas intermodales y terminales ferricarril-carre-
tera. También insisti6 en la necesidad de integrar en el futuro la red con-
vencional en las redes europeas, dotdndola de ancho estandar.

Vicente Luque. | Miki LOPEZ

todos los foros en los que partici-
pen una “mayor implicacién de
Francia” en las autopistas ferro-
viarias internacionales para evi-
tar los actuales “cuellos de bote-
1la” en las fronteras.



